Tres remarqué lors

du Sima, le dernier-né
d'Eliatis vient succéder
au Chaptrack 230 apres
plus de 6 ans de hons
et loyaux services.
Fruit de deux ans

et demi de recherche
développement,

le porte-outil a été
completement revu.

Le constructeur, pas
peu fier d’annoncer

un gain de motricite de
25%, entame une série
de démonstrations
publiques. A Apt,

dans le Vaucluse, les
chauffeurs du Syndicat
Mixte de Defense et de
Valorisation Forestiere,
ont eu la primeur de
tester ce Chaptrack 280,

« ON A TOUT
CHANGE !»

'est ce qu'affirme Jean-Luc

Perrin, gérant fondateur de la

société Eliatis. En effet, si le
concept reste le méme, de nom-
breuses évolutions, adaptations, et
innovations sont montées a bord.
La cible, constituée a environ 60%
par des applications de broyage,
reste identique. Coté look, pas de
doute, on est bien en présence d'un
Chaptrack. Il faut dire que le concept
est désormais éprouvé auprés de
nombreux professionnels et collecti-
vités qui se sont laissés séduire par
sa polyvalence et sa maniabilité. Le
gabarit, quin"augmente que de 10 cm
en longueur, reste tres compact. |l
s'agissait, souligne Jean-Luc Perrin,
de conserver la méme facilité de
transport sur un petit camion avec
un plateau de chargement normal.
|déalement un 26 t, sachant qu'il est
méme possible de 'embarquer sur
un 19 t. La structure extérieure de
la cabine, et ses surfaces vitrées,
restent quasiment inchangées. La

visibilité, déja treés bonne sur le 230,
s'améliore pourtant fortement sur
I'arriere. Le constructeur a réussi ce
tour de passe-passe en déportant
I'échappement de l'arriére au coté
gauche, libérant ainsi toute la vue.
Mais le Challenge principal des
ingénieurs isérois fut d'intégrer la
nouvelle motorisation Tier 4 sous la
cabine du nouveau-né. Un moteur Fpt
6 cylindres, 6,71, proposé en 280 ch,
et offrant un couple maximum de
968 Nm a 1.400 trs/min. Jean-Luc
Perrin révéle que pour y parvenir, ils
ont installé en ligne le moteur et deux
pompes hydrauliques, une premiere
de 165 cm?, qui assure la transmis-
sion aux outils, et une seconde de
130 cm?, dédiée a I'avancement.
Une troisieme pompe hydraulique
de servitude est, elle, installée sur la
distribution.

CONCENTRE
MAIS BIEN REFROIDI

Cabine relevée, c'est un vrai concen-
tré de mécanique. Tout a été optimi-
Sé pour occuper le moindre espace
disponible. Une densité qui, a pre-
miére vue, suscite des interrogations
quant au risque de surchauffe. Que
nenni, Vincent Million, commercial
chez Eliatis, nous invite a monter a
I'intérieur de la cabine, et a consulter
sur I'écran les relevés des sondes.
Le verdict tombe : Moteur 79°C,
Hydraulique 51°C ! Signalons en

outre que la température extérieure
frisait les 30°C a I'ombre et que la
machine n'était arrétée que depuis
quelques minutes. Ok, trés bien,
mais on aimerait comprendre.
Vincent nous indique que le flux
d'air est assuré par un ventilateur
Flexxaire a pales réversibles et a
pas variable permanent, et que les
capacités de I'hélice sont exploitées
au maximum. Anecdotique, mais
significatif : cette derniére réclame
une puissance de 17 kW, soit 23 ch
tout de méme ! L'entrainement du
ventilateur, par hydraulique basse
pression, se fait en automatique.
Ce sont les deux capteurs de
température, celui du moteur et

celui de I'hydraulique, qui sont a
manoeuvre. Le premier qui mon
en température prend la main
déclenche le refroidissement, et '
clinaison des pales est proportio
nelle selon les besoins. Le system
de ventilation est aussi débrayab
en manuel pour du dépoussiérag
spécifique, feuilles ou autres.
Mais ce n'est pas tout. Jean-LL
Perrin souligne le soin apporté
Iisolation du systéme de brilag
des gaz. Résultat, la chaleur, plut
que de rayonner dans I'étroit hat
tacle, part avec les gaz. Et le ch
d’entreprise de résumer : « Certe
ca chauffe, mais I'évacuation e:
tres bonne ! »

Ventilation efficace et is_o'gation thermique

Pour un refroidjsSement optima
% :
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DES PONTS
SURDIMENSIONNES

our Jean-Luc Perrin, la conception
2 ce nouveau modeéle était aussi
yecasion de répondre a toutes les
smontées d'informations, récoltées
ar son Sav auprés des utilisateurs.
justifie d'abord la montée en puis-
ance par le constat que tous ces
lients utilisent leur porte-outil sys-
smatiquement a fond. Initialement
révu en 250 ch, le nouveau
haptrack sort finalement en 280 ch
our bien marquer la différence avec
» 230, et autoriser une réserve de
uissance pour ménager la méca-
ique. Un nouveau bloc hydraulique,
pécialement usiné en fonderie, offre,
elon le constructeur, un rendement
npressionnant. La filtration d'huile
st plus poussée, et la pression de
-avail a été légerement abaissée, ce
ui devrait assurer une plus grande
lurée de vie a l'outil. Un gros effort
jualitatif a également été consenti
iour les ponts. D'origine Dana Spicer,
aur capacité de charge a doublé,
jassant de 12 a 24 t en statique.
Jn choix 1a encore pris par sécurité :
Un pont, il ne faut jamais que cela
:asse », insiste Jean-Luc Perrin qui
;ait de quoi il parle.
| est arrivé, sur le 230, que la tenue
fes bras de relevage avant pose
yrobléme. Pour y remédier, ils sont
jésormais directement intégrés au
shassis du tracteur, et non plus sur
ne plaque intermédiaire. Il est pos-
sible de les monter jusqua 2,10 m
je haut, et d'ainsi attaquer plus effica-
sement, et en toute sécurité, les plus
zrosses tiges, a partir de 7 ou 8 cm.

| UN INTERIEUR COSY

Si, on I'a vu, l'apparence extérieure
e la cabine n'a que peu bougé,
'ergonomie intérieure a été entiere-
ment revue, et améliorée. Frédéric
Imbert, chauffeur au Syndicat
Mixte de Défense et de Valorisation
Forestiére, est bien placé pour nous
en parler. Il pilote un Chaptrack 230
depuis plus d'un an, et apprécie
la maniabilité et les capacités de
franchissement de son porte-outil.
Il teste le 280 sur un chantier de
bord de route départementale ou
il s'agit de débroussailler sur une
bande de 20 m de part et d'autre
de la chaussée. A chaud, a sa des-
cente de I'engin, sa premiere réac-
tion concerne linsonorisation. Il est
sidéré du chemin parcouru, heureux
de constater qu'il n'y a plus besoin
d'un casque antibruit. De I'extérieur,
on remarque aussi la relative quié-
tude sonore du moteur Tier 4, mais

une fois a lintérieur, il est désormais
tout a fait concevable d'envisager
d'écouter la radio... Mais ce n'est pas
tout. Frédéric a ressenti « de gros
progrés sur I'assise. » Il affirme s'étre
senti mieux maintenu par le nouveau
siege. A suspension pneumatique,

ce dernier pivote pour permettre de
suivre des travaux, a 'avant comme
a l'arriere. De maniére générale, tou-
jours a chaud, I'engin lui parait plus
«mastoc » que le 230, avec une men-
tion spéciale pour les bras de levage
renforcés qu'il a de suite remarqué.
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UNE INFORMATIQUE
SIMPLIFIEE

La configuration présentée a Api
embarque un broyeur Sepp
Midiforst de 2,3 t a l'avant, et une
solide lame arriere de 900 kg pout
atteindre un poids total de 10,65 t
Vincent Million indique que les pneus
arriere ont été gonflés a I'eau, 220
par roue, pour équilibrer la réparti
tion des charges a 50/50 sur les
essieux avant et arriere. Au travail
le pilote du Smdvf, retrouve asse:
vite les réflexes spécifiques a le
conduite du porte-outil. Les quatre
roues directrices, qui font qu'elles s¢
suivent parfaitement, lui autorisen
une grande précision pour contour
ner les quelques arbres laissés el
place a des fins paysageres. S'i
effectue quelques a-coups intempes
tifs, ayant un peu de mal a doser
nouvelle puissance d'avancement
la prise en main reste rapide. L.
philosophie du systeme informatiqu
embarqué et de gestion des comrr
mandes a totalement été refondue
Alors que la tendance généralemer
observée va vers toujours plus d
fonctions, au prix parfois d’'une com
plexité grandissante, Eliatis a fa
le pari inverse en recherchant plu
de clarté. « Concrétement, expliqu
Vincent, les fonctions que le clier
n'utilise pas n'apparaissent plus st
son écran. »
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L'informatique [
embarquée va

dn ne dispose plus que des infor-
nations essentielles, réparties en
seulement deux menus principaux.
interprétation des données en est
srandement facilitée, et l'utilisateur,
noins rebuté par la complexité, peut
ttiliser pleinement les fonctions dis-

les constructeurs ceuvrant dans ce
sens. Les pilotes sauront cepen-
dant certainement apprécier de ne
plus avoir a soulever la cabine pour
débarrasser le filtre a air des feuilles
mortes en automne, par exemple.

d'une forte puissance hydraulique.
Ou encore aux travaux de déneige-
ment, ou la compacité et la visibi-
lité hors pair peuvent représenter
de grands atouts. Jean-Luc estime
cependant, qu'avec ce Chaptrack
280, il touche aux limites de l'outil

égard aux améliorations apportée
et au gain de motricité. Alors que
230 disposait de deux versions ¢
chassis, une standard et une auti
special épareuse, le 280 proposel
un chassis unique pour toutes le
applications. Une standardisatic

bles, S touieiols il soubaitaft i mu!tifonction. « Elug gros, on serajt qui devrait permettre de pousser
;?J?Ibdfiﬁserl E(r)]uneouva outil, lors de g?ESQmIETRBEE obligé de le spécialiser », affirme-til,  production & trois unités mensuelle
'installation les techniciens d'Eliatis constatant déja que nombre de ses  Avec un programme de démonstr

;e chargeraient d'implémenter les
onctions de gestion nécessaires.
Jn si grand nombre de change-
nents qu'on en oublierait presque
le citer I'amélioration de I'acces-
iibilité des composants a entrete-
lir régulierement. Dit comme ca,
.ela peut paraitre assez banal, tous

Fabriqué par

Avec ce Chaptrack 280, la société
iséroise semble franchir une marche
de plus. Jean-Luc Perrin explique
que cette montée en gamme ouvre
de nouveaux domaines au porte-
outil. Il pense notamment aux appli-
cations de trancheuse, dans les tra-
vaux publics, ol I'on recherche ce
type d'engin, a pneus, et disposant
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clients utilisent leur Chaptrack pour
un usage dédié. Avec une production
d'une vingtaine de porte-outils par
an, ce sont environ 130 Chaptrack
qui sont aujourd’hui en circulation.
Proposé autour de 200.000 €, le
ticket d'entrée du 280 augmente de
10% par rapport a son prédécesseur.
Une augmentation maitrisée eu
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tions qui va s'accélérer dés la re
trée de septembre, Eliatis compl
bien continuer a surfer sur la vagL
de popularité de son porte-outil
caractéristique.

A découvrir d'urgence !
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BORDEAUX
0556315354

\— = NANCY
03832577 78

AUXERRE
03 869407 93

LYON
0474 6879 25

CLERMONT
047333 4457

CHOLET
02 4117500 89

RENNES

NIMES ‘
0299 37 65 07

TOULOUSE '
04 66,02 19.30

05163 41 28115



